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Аннотация. Российские железные дороги («РЖД») — государственная ком-
пания, которая владеет и управляет железнодорожной сетью и инфраструк-
турой России. Не  так давно компания выпустила первую международную 
зеленую облигацию в Российской Федерации. Именно это стало основной те-
мой статьи. В ней будут рассматриваться несколько вопросов: как повлияют 
«Зеленые облигации» на развитие РЖД и экологическую обстановку в Рос-
сии, и кто же стал инвесторами в данном проекте. Кроме того, в статье ана-
лизируется количество выбросов CO2 от железнодорожных, автомобильных 
и воздушных видов транспорта.
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ОАО «РЖД» выпустило первую «зеленую» обли-
гацию компании и  первую международную «зе-
леную» облигацию, выпущенную российской 

компанией. 8-летняя «Green Bond» привлекла 500 мил-
лионов евро и была, в итоге, оценена в 2,2%. Выпуск был 
подготовлен в соответствии с принципами «зеленых» об-
лигаций Международной ассоциации рынков капитала 
и сертифицирован в рамках Инициативы по климатиче-
ским облигациям. Подтверждение было предоставлено 
«Sustainalytics», ведущей независимой исследователь-
ской и  рейтинговой компанией ESG и  корпоративного 
управления [3].

Большинством, кто вложил свои средства в «Зеленые 
облигации», являются иностранные инвесторы (более 
75%). Российские инвесторы владеют около 25% «зеле-
ных» облигаций. Что касается географической разбивки 
книги заказов «зеленых» облигаций, то более 30% — Гер-
мания, Австрия, 15% — Великобритания, 11% — Швейца-
рия, 14% — инвесторы стран континентальной Европы, 
4% — страны Азии, 1% — США (рис. 1) [4].

Не стоит забывать, что сама компания в 2018 г. инве-
стировала в экологическую безопасность 8,5 млрд. руб. 
Это позволило компании сократить вредные выбросы 
в атмосферу на 4,3%, сбросы загрязненных сточных вод 
на  11% и  устранить 12 участков накопленного эколо-

гического ущерба (например, нефтепродукты, склады 
и  ремонтные мастерские, отработанное мазут, дизель-
ное топливо и другие химические соединения). Каковы 
будут результаты от «Зеленых облигаций», нам предсто-
ит только догадываться. Однако ОАО «РЖД» уже предо-
ставили примерный план вложения.

Привлеченный капитал будет использован для по-
купки электропоездов, поскольку РЖД продолжает 
модернизировать свой подвижной состав, постепенно 
отказываясь от  дизельных и  старых электропоездов. 
Также средства облигации будут направлены на финан-
сирование и рефинансирование покупки пассажирских 
электропоездов «Ласточка», увеличив число действу-
ющих поездов на 183 к 2021 г. Поезда будут выполнять 
пассажирские транзитные функции на  пригородных 
и  междугородних маршрутах. Кроме того, компания 
объявила о  планах приобрести 1000 новых электро-
возов в  течение следующих трех лет по  цене около 2 
млрд. евро [2].

Программа 2025 г. также предусматривает приобре-
тение нового подвижного состава и  модернизацию су-
ществующего парка, включая тяговые агрегаты, а также 
внедрение новой технологии для ускорения развития 
цифровых технологий. Планируется модернизировать 
и  расширить магистральную инфраструктуру, в  том 
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числе железнодорожную сеть в  Азово-Черноморском 
бассейне, а также развивать Байкало-Амурскую и Транс-
сибирскую железнодорожные линии. Для Байкало-А-
мурской и Транссибирской модернизации до 2025 года 
необходимо инвестировать около 3 млрд. долларов 
США. Проекты должны способствовать увеличению кон-
тейнерных перевозок в четыре раза, в том числе сокра-
щению времени железнодорожных контейнерных пе-
ревозок, в  частности от  Дальнего Востока до  западной 
границы России до семи дней.

Как мы знаем, железнодорожный транспорт яв-
ляется одним из  самых экологически чистых видов 
транспорта. Энергоэффективность железнодорожного 
транспорта лучше, чем автомобильного, в 2–3 раза, как 
в грузовых, так и в пассажирских перевозках. Более по-
ловины (43,8 тыс. км) из 85,6 тыс. км эксплуатационной 
длины российских железных дорог электрифицирова-
но. Кроме того, более 86% грузов и пассажиров пере-
возятся по электрифицированным железнодорожным 
системам. Электрификация наиболее загруженных 
линий страны и  вывод из  эксплуатации тепловозов 
являются одним из  стратегических приоритетов ОАО 
«РЖД» [1].

По  данным Международного энергетического агент-
ства и  Международного союза железных дорог, ОАО 
«РЖД» — одна из самых энергоэффективных железнодо-
рожных компаний во всем мире. Россия занимает первое 
место по энергоэффективности грузовых железнодорож-
ных перевозок по  сравнению с  другими европейскими 
железнодорожными системами, железными дорогами 
Китая, Японии, Индии и США, и занимает четвертое место 
по  энергоэффективности пассажирских железнодорож-
ных перевозок после Индии, Китая и Японии.

Кроме того, в связи с увеличением количества рейсов 
пассажиров из городских центров в близлежащие реги-
оны, холдинг РЖД строит свою электрифицированную 
сеть и  подвижной состав, чтобы предлагать перевозки 
по  наилучшему сочетанию скорости и  цены и  с  мини-
мально возможным воздействием углерода. Маршруты 
с  интенсивным движением, по  прогнозам, возрастут, 
и действия ОАО «РЖД» должны помочь отвлечь путеше-
ственников от  автомобилей и  автобусов на  электрифи-
цированные поезда [1].

Железнодорожные перевозки уже предлагают зна-
чительные преимущества перед автомобильными и воз-

Рис. 1. Инвесторы «зеленых» облигаций
Источники: Авторский расчет на основе данных, заявленных Ириной Лолуа, исполнительным 

директором JP Morgan в России.
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душными перевозками с  точки зрения выбросов CO2 
и потребления ресурсов. Новое поколение поездов «Ла-
сточка» снова улучшит эти показатели, достигнув выбро-
сов CO2, как правило, в 3,5 раза ниже, чем автомобиль-
ного транспорта, и почти в 10 раз ниже, чем воздушного 
транспорта.

Однако, в то время как у железных дорог, естествен-
но, меньше выбросов, чем у  других видов транспорта, 
ОАО «РЖД» поставила перед собой амбициозные цели 
по постоянному улучшению своих экологических пока-
зателей, стремясь к  2030 г. вдвое сократить общее воз-
действие на окружающую среду.

Постоянные инвестиции в  базу активов позволяют 
Российским железным дорогам добиваться этих сокра-
щений и дают дополнительную выгоду, привлекая пасса-
жиров в поезда и избегая более экологически вредных 
видов транспорта [5].

Помимо электрификации сети и  локомотивов, ОАО 
«РЖД» проводит все более и более развитую экологиче-
скую политику, в том числе:

1. 1. 56 лабораторий по всей стране измеряют и сооб-
щают о выбросах в разных местах, а также регу-
лярно проверяют поезда;

2. 2. годовые цели сокращения выбросов, использова-
ния пластмасс и воды;

3. 3. «Зеленый день» для всей компании каждый ме-
сяц, поощряющий осведомленность сотрудни-
ков и пассажиров;

4. 4. текущая программа посадки деревьев;
5. 5. переработка старых железнодорожных шпал 

в биомассу и коммунальные системы отопления.

Одной из ключевых стратегических целей ОАО «РЖД» 
к 2030 г. является приоритетное использование экологи-
чески чистых технологий и двукратное снижение нагруз-
ки на  окружающую среду, признавая, что железная до-
рога по-прежнему является одним из видов транспорта 
с самым низким уровнем вредного воздействия на окру-
жающую среду [6].

Таким образом, можно утверждать, что инвестици-
онная привлекательность компании ОАО РЖД на совре-
менном этапе представляет собой высокий уровень.

Рис. 2. Эмиссия CO2 разными видами транспорта
Источники: Авторский расчет на основе данных аналитического центра при правительстве Российской 

Федерации.
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