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Аннотация. В статье рассматривается роль и значение России в формиро-
вании единого транспортного пространства в  ЕАЭС. Отдельное внимание 
уделено участию и  вкладу РФ в  политическом, экономическом и  инфра-
структурном аспекте. Также обозначена активная позиция РФ в сопряжении 
Евразийского экономического союза с проектом «Экономический пояс шел-
кового пути».
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Распад Советского Союза создал принципиально 
новую ситуацию на  территории Евразии, клю-
чевым элементом которой стало постсоветское 

пространство. Вопрос интеграционных процессов на ев-
разийском пространстве становится все более актуаль-
ным по мере нарастания геополитической конкуренции 
между ведущими центрами как глобального, так и реги-
онального уровня, которыми на сегодня являются США, 
ЕС и  Россия. Формирование нового мирового порядка 
так или иначе определяет дальнейшую судьбу постсо-
ветских стран и их участие в интеграционных объедине-
ниях [1].

Реинтеграцию евразийского пространства с момента 
распада СССР на сегодняшний день можно расценивать 
не  иначе как процесс трансформации, патронируемый 
Россией. Необходимость интенсификации интеграцион-
ных процессов на территории бывшего СССР, по мнению 
российского руководства, с  одной стороны, определя-
ется общей историей, которая охватывает не только со-
циально-политическое и культурно-языковое единство, 
но  и  наличие некогда единого народнохозяйственного 

комплекса, разрушение связей внутри которого приве-
ло к экономическому кризису во всех, без исключения, 
бывших советских республиках.

Вместе с тем, нерешенность многих проблем в рам-
ках СНГ побудила к  образованию субрегиональных 
интеграционных объединений различного типа — Та-
моженный союз, Союз России и  Беларуси, Централь-
но-азиатское сообщество, Евразийский экономический 
союз (ЕАЭС), основанный на базе Таможенного союза [2]. 
Именно ЕАЭС среди указанных объединений стал самым 
амбициозным и  самым динамичным проектом реинте-
грации государств бывшего СССР.

В то же время, учитывая тот факт, что между участни-
ками ЕАЭС существуют устаревшие каналы коммуника-
ции, а в некоторых случаях отсутствуют не только пути 
перемещения капитала, товаров, рабочей силы, которые 
постоянно меняются, но не налажено даже регулярное 
транспортное сообщение, особого внимания в  данном 
контексте заслуживает развитие транспортной инфра-
структуры ЕАЭС.
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Прежде всего, следует отметить, что Россия была 
инициатором создания в  рамках ЕАЭС Транспортного 
союза, свидетельством чего стало введение проекта 
«Транспортные ворота», который предусматривал со-
здание международных логистических центров вблизи 
внешних границ Таможенного Союза по  направлениям 
основных экспортно-транспортных потоков. Кроме того, 
с целью продвижения этого направления Россия прово-
дит активную экспансионистскую экономическую поли-
тику, стараясь как можно активнее приобщиться к  ки-
тайской инициативе «Новый Шелковый путь». В  июне 
2016 г. на  международном экономическом форуме РФ 
выдвинула идею большого партнерства в Евразии с уча-
стием стран ЕАЭС, Китая, Индии, Пакистана, Ирана [3].

Такими образом, указанные обстоятельства обусла-
вливают актуальность, теоретическую и  практическую 
значимость выбранной темы исследования.

Ключевым аспектам перспективного развития транс-
портного сектора в  рамках ЕАЭС уделяется много вни-
мания в научной литературе, что связано с необходимо-
стью обеспечения эффективной работы национальных 
транспортных систем стран-участниц в  период восста-
новления экономического роста, а также глобализации 
мирового производства и международной торговли.

Ю. Цветова, М. Макаренко, А. Лашко, Г. Ейтутис уде-
ляют внимание вопросам развития железнодорожного 
транспорта стран-участниц ЕАЭС, А. Котлубай, А. Фи-
липенко и  В. Барышникова — проблемам реформи-
рования портового хозяйства, А. Новикова и  Т. Блудо-
ва — интеграции национальных транспортных системы 
в европейскую и азиатскую.

Значительное внимание интеграционным процессам 
в Евразийском регионе, в том числе в разрезе развития 
транспортного потенциала уделяют западные политоло-
ги, в  частности А. Аслунд, Т. Грэм, Е. Качинс, А. Мотыль, 
А. Стент и др.

Однако, несмотря на  значительное количество пу-
бликаций, целый спектр вопросов, касающихся развития 
транспортного сообщения и международных транспорт-
ных коридоров в рамках ЕАЭС остается еще открытым. 
Так, например, более углубленной проработки требу-
ют перспективы регионализации транспортных систем 
стран-участниц ЕАЭС в контексте налаживания взаимос-
вязей с другими региональными объединениями.

Кроме того, перспективные направления многосто-
роннего сотрудничества стран в транспортной сфере, до-
минантные факторы, значительные тенденции, влияние 
развития транспортных коридоров на  экономическую 
безопасность объединения и  отдельных государств, 

проблемы расширения и последующей трансформации 
торговых отношений на базе развитой транспортной ин-
фраструктуры в  условиях глобальной экономики недо-
статочно освещены.

Также без должного внимания остаются вопросы 
роли и  взноса каждого государства в  развитие транс-
портной инфраструктуры ЕАЭС.

Таким образом, с учетом вышеизложенного, цель ста-
тьи заключается в  изучении роли Российской Федера-
ции в формировании единого транспортного простран-
ства в Евразийском экономическом союзе.

На сегодняшний день в рамках единого транспортно-
го пространства ЕАЭС функционируют более 920 тыс. км 
автомобильных дорог общего пользования, 135 тыс. км. 
внутренних водных путей, 125  тыс.  км железных дорог 
и 98 международных аэропортов, 39 специализирован-
ных аэродромов и  перегрузочные комплексы морских 
торговых портов. Все они объединены в основные меж-
дународные транспортные коридоры [4]. Очевидно, что 
расширение и  углубление интеграции в  ЕАЭС объек-
тивно не  может состояться без наличия современного 
транспортно-логистического комплекса. Развитая транс-
портно-логистическая инфраструктура ЕАЭС позволит 
создавать новые производства, будет способствовать 
мобильности трудовых ресурсов, росту и интенсифика-
ции транзитных перевозок по  территории Союза в  си-
стеме международных транспортных коридоров «Вос-
ток-Запад» и «Север-Юг» [5].

Принимая во внимание существенный транспортный 
потенциал объединения, особое внимание руководства 
РФ сосредоточено на  создании транспортных евразий-
ских коридоров. Следует отметить, что с  целью реали-
зации этой задачи транспортная политика России кон-
центрируется на создании общих рынков транспортных 
услуг и повышении эффективности тарифной политики 
в странах участницах.

По  инициативе РФ и  при непосредственном ее уча-
стии для достижения поставленных целей была разра-
ботана Концепция формирования единого транспортно-
го пространства, которая предусматривает увеличение 
к  2020  году совокупного транзитного потенциала ев-
разийского пространства с  230 до  430  млн. тонн в  год. 
[6] Концепция предусматривает реализацию ряда ин-
фраструктурных проектов, нацеленных на  создание 
логистической инфраструктуры: автомобильных дорог, 
мостов, линий электропередач, нефтегазопроводов, 
портов, терминалов. Планируется, что на  основе этой 
инфраструктуры будут созданы новые ареалы промыш-
ленного производства, включая населенные пункты 
и целые города.
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Роль России в указанных проектах является беспре-
цедентной, 2/3 всех проектов реализуются и финансиру-
ются российской стороной (см. табл. 1).

Одним из  главных факторов, которые препятствуют 
развитию транспортной системы ЕАЭС и  реализации 
скоординированной транспортной политики, является 
невысокий уровень развития транспортно-логистиче-
ской инфраструктуры Союза. Данная инфраструктура 
включает в себя транспортную, складскую, таможенную 
и управленческую составляющие. По мнению экспертов, 
в  существующем виде транспортно-логистическая ин-
фраструктура ЕАЭС не способна в полной мере обеспе-
чить повышение общей эффективности интеграционно-
го процесса в области транспорта и логистики.

На  пути преодоления указанных трудностей роль 
России также значительна. Из 27 реализованных проек-
тов по  развитию логистических центров по  состоянию 

на  2012  год, 19 было инициировано и  профинансиро-
вано Россией. С  2012 по  2020 показатели также свиде-
тельствуют о существенной роли РФ — из 39 проектов 25 
российские (см. табл. 2).

Значительная роль России в развитии транспортной 
системы ЕАЭС реализуется благодаря ее активному уча-
стию в сопряжении Евразийского экономического сою-
за с  проектом «Экономический пояс шелкового пути». 
Главная идея этого проекта базируется на создании трех 
транспортно-экономических коридоров, которые будут 
проходить через Центральную и Северную Азию, а так-
же часть Южной Азии и через некоторые страны Африки 
и Европы. Главным образом проект направлен на прео-
доление таможенных барьеров, развитие транспортной 
инфраструктуры, расширение внешнеэкономического 
взаимодействия, стимулирование внешнего инвестиро-
вания и финансирования, преодоление «разрыва» соци-
ального неравенства в странах-участницах и т. д. [7]

Таблица 1. Объемы финансирования объектов транспортной инфраструктуры ЕАЭС [2]

Государства-участники ЕАЭС Количество реализуемых 
инвестиционных проектов

Ориентировочные затраты 
на реализацию проектов (млрд.$)

Республика Беларусь 4 1,5

Республика Казахстан 5 8,7

Кыргызская Республика 2 0,42

Российская Федерация 56 40,52

Республика Таджикистан 2 0,62

Республика Узбекистан 5 1,02

ВСЕГО: 74 52,78

Таблица 2. Инвестиции в логистические центры [4]

Государства 
члены

Период до 2012 года Период 2013–2020 гг.

Количе-
ство Размещение ЛЦ

Инвести-
ции, млн. 
долл.

Количе-
ство Размещение ЛЦ

Инвести-
ции, млн. 
долл.

Беларусь 3 Минск, Брест, Витебск 1150 1 Гомель 350

Казахстан 4 Алматы, Астана, Актау, Достык 750 9
Уральск, Актобе, Семипалатинск, 
Кзылорда, Тараз, Шымкент, Коргас, 
Таскала, Бахты

1040

Кыргызстан - - - 1 Бишкек 120

Россия 19

Московский и Петербургский 
узлы, Н. Новгород, Самара, 
Волгоград, Новороссийск, 
Калининград, Мурманск, 
Екатеринбург, Красноярск, 
Иркутск, Хабаровск, Находка

25 25

Архангельск, Вологда, Смоленск, 
Рязань, Тверь, Ярославль, Брянск, 
Орел, Липецк, Тамбов, Казань, 
Пермь, Саратов, Астрахань, 
Краснодар, Ростов-на-Дону, Уфа, 
Оренбург, Челябинск, Барнаул, 
Тюмень, Омск, Новосибирск, Улан-
Удэ, Чита

4800

Таджикистан - - 1 1 Душанбе 120

Узбекистан 1 Ташкент 2 2 Андижан, Навои 240

Всего 27 39 39 6670
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Объединение транспортных и информационных ком-
муникаций от  Китая до  Восточной Европы с  последую-
щей ориентацией на создание единого транспортно-ин-
формационного комплекса, призвано способствовать 
развитию стран ЕАЭС и  расширению интеграционных 
процессов за счет новых участников.

Президент РФ В. В. Путин, поддержав в целом иници-
ативу КНР о создании системы современных транспорт-
ных коридоров, отметил, что инфраструктурные про-
екты, заявленные в  рамках ЕАЭС и  инициативы «Один 
пояс — один путь» в связке с Северным морским путем 
способны создать принципиально новую транспортную 
конфигурацию Евразийского континента.

Дополнительный расчет Кремля заключается в  том, 
что в  строительство международных транспортных ко-
ридоров ЕАЭС неизбежно включатся Япония и  Южная 
Корея, которые будут вынуждены прокладывать через 
страны-члены свой сухопутный коридор в  ЕС. Для это-
го могут быть использованы расширенные мощности 
Транссиба на участке от Омска до Владивостока. Это оз-

начает многомиллиардные японские и  южнокорейские 
инфраструктурные инвестиции в экономику стран ЕАЭС. 
Достаточно весомые преференции от этого получат так-
же Казахстан, Белоруссия и  Польша, через территории 
которых пройдет часть маршрутов.

Кроме того, Россия выступает за  либерализацию 
рынка авиаперевозок в  ЕАЭС. Ограничения на  авиапе-
ревозки между Россией и  Беларусью, а  также Россией 
и Арменией полностью сняты. В настоящее время ведут-
ся активные переговоры с Казахстаном.

Таким образом, поводя итоги, отметим, что развитие 
транспортной инфраструктуры в  ЕАЭС является крити-
чески важной задачей, поскольку открывает широкие 
возможности для расширения и углубления интеграции 
стран-участниц, развития их хозяйственных комплексов, 
что в долгосрочной перспективе обеспечит их органич-
ное включение в глобальную систему. Роль России в раз-
витии транспортной системы является значительной. 
Страна активно участвует в  проектах на  политическом, 
экономическом и инфраструктурном уровне.
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