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Аннотация. В рамках настоящей статьи исследованы факторы, определяю-
щие значимость транспорта в обеспечении устойчивого развития регионов. 
Изменение ориентиров традиционной городской транспортной политики 
на  обеспечение доступности позволило говорить о  необходимости мо-
дернизации сети городского пассажирского транспорта путем кооперации 
в единое пространство всех видов пассажирского транспорта для получения 
синергетического эффекта. 
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Бесперебойная работа транспортной системы объек-
та или страны является одним из ключевых условий 
устойчивого социально-экономического развития 

данного субъекта . Перевозка пассажиров представляет 
собой важнейшее звено транспортной системы города, 
определяя уровень жизни его населения .

Как заметил Э .А . Сафронов «…транспортная система 
города и региона входит в общую систему жизнеобеспе-
чения территории и имеет инфраструктурное значение . 
Наряду с системами энергоснабжения, теплоснабжения, 
водоснабжения, канализации города транспортная си-
стема создает необходимые условия для эффективной 
работы всех отраслей народного хозяйства» [5] .

Транспортная система представляет собой сложную 
структуру, состоящую из различных компонентов . Пасса-
жирские транспортные услуги играют важную роль в го-
родской инфраструктуре, обеспечивая людям доступ 
к  рабочим местам, учебным заведениям, культурным 
и спортивным мероприятиям . Грузовой транспорт несет 
ответственность за обеспечение жизнедеятельности го-
родов через дорожную сеть . 

Для оценки зависимости уровня и  условий жизни 
населения от  степени развития транспортной системы 
региона необходимо проведение анализа показателей 

транспортного обслуживания . Стоит отметить, что из-
учение данных взаимосвязей является важнейшей за-
дачей, стоящей перед каждым регионом, позволяющей 
в дальнейшем выстроить стратегию его развития и улуч-
шения уровня жизни населения . Недооценка уровня 
транспортного обслуживания, в  свою очередь, может 
негативно сказаться на дальнейшем развитии субъекта . 

Исходя из исследования роли транспорта в жизнеде-
ятельности населения, можно выделить две основные 
категории факторов, представленных на рисунке 1 [6] .

На основании данных рейтингового агентства 
SUSTAINABLE GROWTH MANAGEMENT AGENCY получены 
следующие результаты (табл . 1) .

Стоит отметить, что города-лидеры по уровню устой-
чивого развития распределены неравномерно по  тер-
ритории всей страны, что обусловлено дифференци-
ацией уровня социально-экономического развития 
регионов . На  основании представленных на  рисунке 2 
данных, можно сделать вывод, что наибольшее число та-
ких городов сконцентрировано именно в Центральном, 
Приволжском и Уральском федеральных округах . 

В свою очередь, устойчивое развитие регионов зави-
сит именно от грамотного выстраивания транспортной 
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системы . На данный момент при планировании инфра-
структуры важнейшей задачей является обеспечение 
приоритета мобильности, а  в  городах поменьше клю-
чевым приоритетом сохраняется улучшение автотран-
спортной инфраструктуры .

В свою очередь, изменение ориентира транспортной 
политики с  «обеспечения мобильности» на  «обеспече-
ние доступности» может способствовать уменьшению 
удельного транспортного спроса (пасс-км на  человека 
в год) примерно на 28 % к 2050 году по сравнению с про-
гнозируемыми результатами традиционной городской 
транспортной политики [1; 3] .

Транспортная система города включает в себя работу 
многих видов транспорта, так как потребности у всех пас-
сажиров абсолютно разнообразны в перемещении и тех-
нические возможности каждого вида транспорта также 
будут отличаться . Поэтому нужно создать городской пас-
сажирский транспорт (ГПТ), который будет максимально 
кооперировать все виды транспорта в едином простран-
стве и  удовлетворять потребности клиентов (рис . 3) .

«Узким местом» в данном вопросе будет присутствие 
различных перевозчиков и  прочих транспортных ком-

Таблица 1 . 
Топ-5 лидеров-городов по уровню устойчивого 

развития 2020 года (составлено авторами на основе [4])

Ранг Город
Численность  

населения, тыс. чел.
Индекс устойчивого 

развития

1 Москва 12665,1 0,680

2 Ханты-Мансийск 101,5 0,671

3 Тюмень 816,7 0,655

4 Калининград 493,3 0,651

5 Краснодар 1037,9 0,643

Рис . 1 . Влияние факторов на роль транспорта в жизни общества
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паний разной формы собственности на  рынке . Как от-
метил В . Р . Вучик это «…приводило к  тому, что каждая 
поездка несколькими видами транспорта (или несколь-
кими маршрутами) оборачивалась для пассажира поте-
рями времени по причине несогласованных расписаний, 
а также необходимостью повторной оплаты проезда» [2] .

Городской пассажирский транспорт в основном пред-
ставлен автобусами, трамваями, троллейбусами, скорост-

ными трамваями, метро, пригородным электротранс-
портом, а  также альтернативными видами транспорта . 
В процессе изучения развития городского пассажирского 
транспорта при условии урбанизации было замечено, что 
в  крупнонаселенных городах имеет большое значение 
перевозка автобусами в связи с большой вместимостью . 

Автобусы — самый распространенный вид городско-
го транспорта . В зависимости от вместимости делятся на: 

Рис . 3 . Интеграции в единую систему городского пассажирского транспорта

Рис . 2 . Распределение городов-лидеров рейтинга устойчивого развития по федеральным округам [4]
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особо малой вместимости длиной до 5,5 м (10–12 мест), 
малой вместимости до 7,5 м (35–48 мест), средней вме-
стимости до  9,5 м (60–65 мест); большой вместимости 
длиной до 11 м (80–90 мест); особо большой вместимо-
сти длиной до 12 м (150–180 мест) . Однако здесь спор-
ным вопросом остается работа маршрутного такси . 

Другие виды транспорта описаны в трудах Х .Ю . Эль-
дарханова: «Трамвай как основной вид транспорта 
используется в  городах с  населением от  500 тыс . при 
стабильном пассажиропотоке более 9 тыс . пассажи-
ров в час… . Троллейбус применяется в городах с насе-
лением свыше 300 тыс . жителей и  пассажиропотоком 
6–9 тыс . пассажиров в час . При отсутствии видов транс-
порта с  большой провозной способностью он может 
быть основным… . Метрополитен строится в  городах, 
население которых превышает 1 млн жителей, которые, 
как правило, имеют региональное социально-админи-
стративное значение . Использование метрополитена 
оправдано наличием большого пассажиропотока, кото-
рый в одном направлении должен быть не менее 25 тыс . 
пассажиров/ч . Вместе с тем метрополитен — самый до-
рогой вид транспорта» [7] . 

Соответственно в  такой ситуации актуальным оста-
ются следующие пути решения:

1 . Использование экологического транспорта (трам-
ваи, троллейбусы)

2 . Внедрение скоростного транспорта — метропо-
литен, скоростные трамваи .

Соответственно необходим самостоятельный пере-
ход системы по видам транспорта для получения синер-
гетического эффекта (рис 4) .

Согласно проведенному исследованию, приходим 
к выводу, что в современных условиях развития города 
объем пассажирских перевозок осуществляют разные 
виды транспорта, но  значимая роль отводится автобу-
сам . Однако с ростом численности населения в городах 
идет рост активности пассажиродвижения и  использо-
вания дорог, автомобилизации и усложнением трафика, 
что также требует принятия определенных решений:

 — зоны платного въезда в  определенные районы 
города;

 — строительство систем скоростной магистрали 
в обход города;

 — более жесткая система штрафов за неправильный 
паркинг;

 — более развитая система отдельный полос для го-
родского пассажирского транспорта .

Рис . 4 . Модель синергетического эффекта городского пассажирского транспорта
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