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Аннотация. Исследуются практические вопросы инвестиционной дея-
тельности российских машиностроительных предприятий. Акцентировано 
внимание на анализе их экономического потенциала. С точки зрения фор-
мирования потенциала машиностроительных предприятий сделан вывод 
о  необходимости активизации привлечения инвестиций со  стороны госу-
дарства.
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М ашиностроение как отечественный отрас-
левой комплекс охватывает различные ком-
плексные отрасли, будь то  транспортное 

и тяжёлое машиностроение, станкостроение и прибо-
ростроение, авиационную и  судостроительную про-
мышленность и т. д.

Отечественные машиностроительные предпри-
ятия входят в  комплекс отраслей промышленности, 
они выпускают средства транспорта, средства про-
изводства, предметы длительного пользования, про-
дукцию оборонного назначения. Отрасль включает 
свыше 7500 всех форм собственности и  уровней, 
из них крупных 2000 предприятий, на которых рабо-
тают около 3,5 млн. человек рабочих специальностей.

Начало акционированию предприятий и организа-
ций машиностроения было положено созданием Ко-
митета Российской Федерации по  машиностроению 
(функционировал до  конца 1996  года), основными 
задачами которого стали «интеграция машиностро-
ения в  мировую экономику», «осуществление эконо-
мических преобразований в  машиностроении на  ос-
нове создания рыночной инфраструктуры», «участие 
в формировании политики приватизации и акциони-
ровании предприятий и  организаций машинострое-
ния» [1], и таким образом с 1993 года и до настоящего 
времени машиностроительная отрасль акционирова-
на более чем на 90%, при этом государству принадле-
жат в  большинстве своём научно-исследовательские 
и  проектные структуры. Как мы видим, государство 

стремится регулировать условия функционирования, 
стремясь достичь определенных макроэкономиче-
ских целей. В частности, Федеральная адресная инве-
стиционная программа регулирует инвестиционную 
деятельность по мероприятиям, которые могут вклю-
чать укрупнённые инвестиционные проекты. [2].

В структуре отечественного промышленного про-
изводства машиностроение занимает второе место 
(18,6%), в  то  время как в  мире — 4-  е место после 
Японии (50%), Германии (48%) и США (40%). Из 228 ты-
сяч машиностроительных предприятий, работающих 
в мире, 57,2 тысячи находятся в России [3].

Подъём машиностроения сопряжён с  наличием 
минеральных ресурсов. Анализ показывает, что ре-
сурсы железной руды составляют в чистом виде около 
пятнадцати млрд. тонн, а добыча железорудного кон-
денсата ежегодно достигает ста тонн. Машинострои-
тельные предприятия 2015 году произвели 71,11 млн. 
тонн стали (4,38% в мировом производстве), или 486, 
1  кг. на  душу населения; на  экспорт было направле-
но 28,08  млн. тонн. Производство чугуна составило 
51,9 млн. т. (+ 1,1%), добыто 841 тыс. тонн меди (–1,7%) 
[4]. На территории России сосредоточено 30% разве-
данных сырьевых месторождений, в том числе нефти 
(6-е место), газа (1-место), 17 видов редкоземельных 
металлов и т. д. [5–6].

Широкое использование металлопроката и нержа-
веющей стали в  промышленности, в  строительстве, 
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на транспорте, в сельском хозяйстве определило не-
обходимость межотраслевых связей в  машинострое-
нии.

В  2016  году в  машиностроительной отрасли тем-
пы спада снизились, в  целом динамика продвигает-
ся в  сторону положительных величин, однако пада-
ет спрос в  станкостроении и  автомобилестроении, 
в  производстве строительной техники, что объясня-
ется недостаточным инвестированием.

Вместе с  тем, отечественное машиностроение со-
храняет устойчивость, что обусловлено и  тем, что 
многие машиностроительные предприятия загодя 
провели реструктуризацию, повысили эффектив-
ность производства, в частности, сократили рабочую 
неделю, обслуживающий персонал; готовится приме-
нение роботизированной техники, которая уже вне-
дрена на ряде предприятий.

Если изучить показатели производства продукции 
отечественного машиностроения, то  можно увидеть, 
что в  масштабе общемирового производства оно 
набирает обороты, увеличив поставки продукции, 
в  частности, в  страны Европейского Союза на  30%. 
При этом, Россия зависит от  импорта продукции ма-
шиностроения; в  2014  году импорт составил около 
50%, в то время как КНР зависит от импорта в маши-
ностроении на 12, 1%.

Применительно к  тому рынку, на  который по-
ляризирована продукция, выпускаемая машино-
строительными предприятиями, подотрасли воз-
можно обобщить в  следующих группах: в  группу 
предприятий, развитие которых определяется 
инвестиционной активностью (инвестиционного 
машиностроения); в  группу предприятий, деятель-
ность которых обусловлена платёжеспособностью 
сельскохозяйственных товаропроизводителей 
и  переработчиков сельхозпродукции; в  группу на-
укоёмких отраслей и  группу предприятий, выпуск 
продукции которых соответствует потребительско-
му спросу.

Машиностроительные предприятия допусти-
мо ранжировать по  следующим видам: во-первых, 
предприятия инвестиционного машиностроения, 
на  которых применяются инновационные разработ-
ки и  технологии, действует процесс модернизации 
и  реструктуризации, имеет место высокий уровень 
качества продукции и  имеется потенциал для её 
улучшения, высокая репутационная составляющая 
(предприятия нефтяного транспортного, тяжелого, 
энергетического машиностроения); во-вторых, пред-
приятия, деятельность которых обусловлена плате-

жеспособностью товаропроизводителей, в частности, 
в АПК и лёгкой промышленности, сельскохозяйствен-
ного и  тракторного машиностроения, на  которых 
выделяется сфера предприятий, производящих сель-
скохозяйственную технику и  осуществляющие её 
техническое обслуживание; в-третьих, предприятия 
авиационного, морского и  медицинского приборо-
строения, предприятия станкостроения, выпускаю-
щие металлообрабатывающие и  деревообрабатыва-
ющие станки; наукоёмкие предприятия с  высокими 
затратами на  науку, производящие электротехниче-
скую и радиоэлектронную аппаратуру, компьютерную 
технику и  т. п.; в-четвёртых, самостоятельные хозяй-
ствующие субъекты по  производству автомобильно-
го транспорта и комплектующих для удовлетворения 
спроса в перевозках со стороны народного хозяйства 
и населения.

То,  что машиностроительный комплекс ориен-
тирован на  рыночный спрос делает возможным его 
дальнейшее развитие, для чего крайне важно инве-
стировать в основной капитал предприятий [10].

Качественный анализ машиностроительного ком-
плекса позволяет сделать вывод, что в последний пе-
риод отечественное машиностроение сделало круп-
ный шаг вперёд в вопросе формирования холдингов 
и  продолжает развитие компаний, созданных в  пре-
дыдущий период. Такие объединения предприятий 
как «Новые программы и  концепции», «Объединён-
ные машиностроительные заводы», «Энергомашино-
строительная корпорация» и  др. обладают высоким 
потенциалом развития и  в  состоянии удовлетворять 
потребителей в необходимой продукции.

Как одну из современных особенностей машино-
строения можно назвать экспансию в  машиностро-
ение предприятий российского металлургического 
комплекса, и  наоборот, в  результате чего сформи-
ровались мощная финансово-промышленная груп-
па «РусПромАвто», автомобилестроительная группа 
предприятий «Северстали». Как основные совре-
менные инвестиционные предприятия, имеющие 
инновационный характер, можно выделить ВКО «Ал-
маз-Антей», завод «Знамя Труда», Брянский машино-
строительный завод и ряд других. При этом, деятель-
ность предприятий металлургического комплекса 
показывает, что приоритетом их развития должна 
стать правительственная поддержка инвестицион-
ным проектам [11]. С  этой точки зрения со  стороны 
правительственных структур важно формировать 
заинтересованность в  инвестиционном росте оте-
чественного машиностроительного комплекса, со-
действовать финансированию новых производств, 
содействовать решению проблем бизнеса, которые 
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у  бизнеса индивидуально решить нет возможности. 
Ведь

содержательные проблемы предприятий маши-
ностроения прочно соединены, их источники пере-
плетены, но в основном они сводятся к следующему: 
моральный и физический износ поколений основных 
фондов и, как результат, сниженные цены на продук-
цию; низкая конкурентоспособность из-за низкого ка-
чества продукции, что приводит к снижению объёма 
заказов; слабая инновационная активность; давление 
импортной продукции, т. к. отечественную продукцию 
потребляет преимущественно внутренний потреби-
тель; длительный период окупаемости инвестицион-
ных средств, их низкая привлекательность; нехватка 
инвестиционных средств для закупки нового обору-
дования и т. п.

Как нам представляется, для отраслей инвести-
ционного машиностроения, возрождение может на-
чаться только с  полного обновления оборудования 
и  предотвращения в  будущем его функционально-
го устаревания, или морального износа, с  развития 
новых технологий, с  создания новых возможностей 
эргономичности, экологичности, увеличения экс-
портного потенциала и  в  целом развития рынка ма-
шиностроения и т. п.

В  частности, что касается развития рынка маши-
ностроения, оно может достигнуто путём развития 
лизинга, тем более, что отечественный рынок лизинга 
в  2016  году составил около пятисот млрд. долларов, 
а в 2018 году может занять около 20% промышленно-
го лизинга. В этом смысле примечательно, что в конце 
2016 года был создан «Нацпромлизинг», размер порт-
феля которого составил 10 млрд. руб., в  2017  году 
будет увеличен в  пять раз (8% объёма рынка), 
а к 2019 году займёт 16% объёма рынка.

Согласно планам развития, «Нацпромлизинг» расши-
рит лизинг прежде всего промышленного оборудова-
ния, продвинет использование инструментов лизинго-
вого финансирования. В своём стремлении расширить 
лизинговое финансирование, Банк России планирует 
сформировать реестр лизинговых компаний.

Как показывает анализ, машиностроительный ком-
плекс стремится к  расширению внутреннего рынка 
для улучшения финансового положения и  увеличе-
ния инвестиций, прежде всего, в техническое обнов-
ление отрасли, чтобы отечественный рынок не  стал 
ареной недобросовестной конкуренции со  стороны 
западных предприятий, имеющих возможность пред-
ложить оборудование более высокого качества на го-
раздо более выгодных условиях.

Пока трудно сказать, какой сценарий будет ре-
ализован на  практике –эволюционный, на  основе 
прямого инвестирования с  внедрением новейших 
технологий; инвестиционный, сценарий развития 
научно-технологической базы на  основе инвестиро-
вания; или  же партнёрский вариант с  развитием ин-
новационных технологий, привлечения частных ин-
весторов в отрасль.

Применительно к  практике развития экономиче-
ского потенциала машиностроительных предприятий 
развитие инновационных технологий позволит со-
вершить некоторый прорыв на направлении наукоём-
кой технологии (информационные технологии, связь 
и т. п.).

Важно отметить, что объём продукции машино-
строительного комплекса составляет около 50% 
от  промышленного выпуска, что даёт возможность 
обновлять оборудование и  предотвращать при не-
обходимости его старение, тем более, что средний 
срок использования промышленного оборудования 
выше 25  лет. Поэтому необходима взвешенная поли-
тика, обеспечивавшая серьёзные структурные сдвиги 
в экономике.

Как мы видим, специфика российского машино-
строительного комплекса говорит о  том, что преиму-
ществом его подъёма должна стать реализация стиму-
лов роста потребления продукции машиностроения, 
содействие инвестиционных процессов, стимулиру-
ющих инновационные технологические разработки, 
прежде всего, в расчёте на сокращение ресурсоёмко-
сти металлургических предприятий и роста их эффек-
тивности.
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