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Аннотация. В  статье исследуется транспортный комплекс, как связующее 
звено хозяйства и инфраструктуры государства. Рассматриваются подходы 
в  правовой доктрине к  понятию «транспорт» и  пониманию видов транс-
порта. Исходя из  правового смысла транспортировки и  перевозки грузов, 
выделяются отличия транспортирования грузов от перевозки. Исследуется 
сущность перевозки грузов и предлагается его авторское определение.
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Summary. The article examines the transport complex as a link between 
the economy and infrastructure of the state. Approaches in the legal 
doctrine to the concept of «transport» and understanding of types of 
transport are considered. Based on the legal meaning of transportation 
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Развитие транспортного комплекса в  России — это 
не  просто задача повышения эффективности эко-
номики, но и ключевой фактор, определяющий уро-

вень жизни граждан и  конкурентоспособность страны 
на мировой арене . Современные инновационные моде-
ли экономического роста, будь то импортозамещение, 
развитие высокотехнологичных отраслей или расшире-
ние экспортного потенциала, невозможны без надежной 
и эффективной транспортной системы . 

В отличие от  большинства других отраслей, транс-
порт не  производит материальных благ . Его «продук-
том» является само перемещение грузов и  пассажиров 
в пространстве [12, С .2] . Однако именно эта «нематери-
альная» составляющая, являясь связующим звеном хо-
зяйства и инфраструктуры, играет весьма важную роль, 
обеспечивая бесперебойное функционирование всей 
экономики . Транспорт — это кровеносная система го-
сударства и даже глобальной экономики, соединяющая 
производителей и потребителей, регионы и страны . Он 
охватывает все этапы общественного воспроизводства: 
от добычи сырья и производства до распределения го-
товой продукции и  потребления . Своевременная и  ка-
чественная доставка грузов — это залог бесперебойной 
работы предприятий . Задержки и сбои в транспортной 
системе приводят к  существенным экономическим по-

терям, а  эффективность транспортного комплекса на-
прямую зависит от двух ключевых составляющих: транс-
портных средств и транспортной инфраструктуры .

Стоит обозначить, что в  толковых словарях транс-
порт определяют как отрасль хозяйства, которая свя-
зана с перевозкой людей, вещей и грузов, а также сами 
перевозочные средства [21, С .315;13, С .685; 25, С . 792] . 

В  отечественной правовой доктрине, следует выде-
лить два превалирующих подхода к пониманию термина 
«транспорт» . 

Во-первых, «транспорт» восприниматься как раз-
новидность сервиса — предпринимательской деятель-
ности [19, С . 636; 17, С . 244] по  предоставлению услуг 
по  перевозке грузов . Здесь имеется в  виду профессио-
нальный перевозчик и  поэтому имеет место принцип 
свободы предоставления услуг . Во-вторых, «транспорт» 
понимается, как средство передвижения, принадлежа-
щее на  праве собственности определенной организа-
ции [19, С . 637; 17, С . 4] . 

При этом в  юриспруденции в  экономическом пла-
не принято транспортную деятельность подразделять 
на коммерческий и некоммерческий секторы [20, С . 174; 
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10, С .52] . Коммерческий сектор работает на  принципах 
рыночной экономики, где действуют принципы свобо-
ды предпринимательской деятельности и конкуренция . 
Сюда относятся все виды платных перевозок грузов 
и  пассажиров, осуществляемые как государственными, 
так и  частными компаниями . Некоммерческий сектор 
включает перевозки, выполняемые в рамках служебной 
деятельности, например, это относится к  корпоратив-
ным автопаркам или транспортным средствам государ-
ственных учреждений .

Если на  подразделение транспортной деятельности 
на  коммерческую и  некоммерческую составляющие, 
правоведы имеют единый взгляд, то касательно клас-
сификации видов транспорта данный вопрос, вызывает 
постоянные дискуссии среди специалистов в  области 
гражданского, предпринимательского и  транспортного 
права . В этом отношении не существует единого обще-
принятого подхода, а количество выделяемых категорий 
существенно варьируется в  зависимости от  используе-
мых критериев .

Одни исследователи ограничиваются четырьмя ос-
новными видами, классифицируя их по  среде переме-
щения, а именно воздушным, наземным, водным и тру-
бопроводным, рассматривая их как фундаментальные 
способы перемещения грузов [22, С . 1001; 23, С . 429; 7; 9; 6] . 

При этом если в  основу классификации данными 
учеными был взят за основу такой критерий, как среда 
перемещения, то их упущением является то, что ими 
не  был включен в  данную классификацию такой вид 
транспорта, как космический . Известно, что космиче-
ские грузовые аппараты в  СССР стали применяться 
с 20 января 1978 года, когда для снабжения орбитальных 
станций был выведен на  орбиту первый беспилотный 
грузовой космический корабль «Прогресс» для доставки 
грузов для обеспечения жизнедеятельности человека 
в  космосе, а  также необходимого исследовательского 
оборудования, топлива и т .п . Такая упрощенная класси-
фикация удобна для общего понимания, но не отражает 
всей сложности и  многообразия существующих транс-
портных систем .

Другие ученые предлагают значительно более де-
тальную классификацию, включая в  нее такие виды 
транспорта, как: вьючный (использование животных для 
перевозки грузов (например, мулов, верблюдов, лоша-
дей и др .), гужевой (транспорт, основанный на тяге жи-
вотных (например, повозки) [24, С . 23], монорельсовый 
(движение по  единой опоре), подводный (подводные 
лодки и аппараты), космический (перемещение в косми-
ческом пространстве) и трубопроводный [16, С .5] . 

Эта расширенная классификация учитывает истори-
ческие и специфические способы передвижения (пере-

мещения) грузов, но также страдает от некоторой неси-
стематичности .

Однако наиболее строгий и  практически значимый 
подход предлагают юристы, ориентирующиеся на меж-
дународное и  национальное транспортное право . Ис-
следователи такие, как К .В . Холопов, Н .Ю . Ерпылева 
и Д .М . Максимов, считают, что количество видов транс-
порта должно соответствовать количеству регулируемо-
го законодательством . В этой системе выделяются шесть 
основных видов: воздушный, морской, внутренний во-
дный, автомобильный, железнодорожный, мультимо-
дальный [12, С . 500] .

Мультимодальный транспорт, заслуживающий от-
дельного внимания, представляет собой комбинацию 
двух или более видов транспорта для доставки груза, 
например морской транспорт в  сочетании с  автомо-
бильным . Именно такой подход обеспечивает ясность 
правового регулирования, позволяя установить четкие 
правила не  только сохранности перевозимых грузов, 
но также ответственность перевозчика и тарифную по-
литику для каждого вида транспорта .

Важно подчеркнуть, что установление правильной 
классификации вида транспорта имеет существенное 
значение, как для законодателя, так и  для правопри-
менителя, поскольку это имеет ключевое значение для 
регулирования деятельности транспортных компаний, 
страхования грузов, а  также для разрешения споров 
и применения санкций . Без четкой классификации могут 
возникнуть серьезные трудности в применении законо-
дательства . Именно поэтому правовая регламентация 
концентрируется на шести основных видах транспорта, 
обеспечивая стабильность и  предсказуемость в  транс-
портной сфере .

В контексте современной транспортной системы, 
нельзя не  отметить появившийся беспилотный транс-
порт, который уже не  только набирает свои обороты, 
но и в отношении которого издаются соответствующие 
стратегические документы [2; 3; 1] . 

В связи с  чем, необходимо указать на  издание та-
кого нормативно-правового документа, касающегося 
дорожной карты в  отношении принятия необходимых 
законодательных актов, регулирующих использование 
данного вида транспортных средств [5] . Как отмечает 
Росстандарт, количество беспилотного автотранспорта 
к 2025 году превысит 20 тысяч единиц, а уже через 25 лет 
в  России будет до  11 миллионов беспилотных транс-
портных средств [27], что потребует соответствующей 
правовой регламентации . Поэтому законодательная 
база, касающаяся беспилотного автотранспорта, в  на-
стоящее время находится лишь в зачаточном состоянии, 
но в самой ближайшей перспективе под давлением но-
вых инновационных технологий будет расширяться .
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Кроме того, следует обратить внимание на трубопро-
водный транспорт . Исходя, из логики определения видов 
транспорта, учеными Т .Н . Ивановой [14, С . 68], А .А . Мото-
риной [18, С  . 33] и другими, трубопроводный транспорт 
также имеет нормативную базу, как на международном, 
так и на национальном уровне . При исследовании транс-
портировки грузов, как представляется, наибольший ин-
терес представляет, разграничение понятий «перевозка 
грузов» и  «транспортировка грузов» . Поскольку пере-
мещение груза может быть осуществлено, как в  форме 
перевозки груза, так и в форме транспортировки груза, 
то в случае, когда речь идет о перемещении груза, тако-
го как нефть или иных жидких и газообразных веществ 
посредством трубопровода, следует говорить об  его 
транспортировки, а не перевозке .

Кроме того, для жидких и газообразных веществ, пе-
ремещаемых по трубопроводу, следует учитывать спец-
ифику таких веществ, а  также совокупность операций, 
которые включают в себя операции приема жидких и га-
зообразных веществ на  начальном приемо-сдаточном 
пункте, непосредственную перекачку данных веществ 
по системе трубопроводов, их прием и сдачу в конечном 
приемо-сдаточном пункте .

Соответственно, конструкция договоров перевозки, 
не  применима к  перемещению груза посредством тру-
бопровода, поскольку их разработка была осуществле-
на под другие объекты отношений .

В литературе отмечается, что действующее зако-
нодательство подчеркивает не  идентичность понятий 
«транспортирование грузов» и  «перевозка грузов» [11, 

С .730], поскольку, не всякое перемещение/ транспорти-
ровка грузов является перевозкой, поскольку понятие 
«перевозка» подразумевает употребление подвижных 
транспортных средств, а к примеру, трубопровод — это 
стационарное средство перемещения соответствующих 
жидких или газообразных грузов [8, С .23] .

Перевозка грузов — это вид хозяйственной деятель-
ности, направленный на  перемещение материальных 
ценностей из  одного пункта в  другой с  использовани-
ем различных подвижных транспортных средств . Клю-
чевым элементом этой деятельности является договор 
перевозки, который формализует отношения между 
перевозчиком и грузоотправителем, а в некоторых слу-
чаях и  с грузополучателем . При  заключении договора 
перевозки учету подлежит вид транспорта, посредством 
которого будет перевезен груз, поскольку от вида транс-
портного средства производится правовая регламента-
ция такой перевозки .

Таким образом, перевозка грузов — это не  просто 
перемещение их в  пространстве, а  сложная система, 
взаимодействующая с различными сферами экономики . 
Ее эффективное функционирование определяет темпы 
развития многих отраслей хозяйствования, поэтому по-
стоянное совершенствование данной системы является 
залогом экономического роста и устойчивого развития 
государства . Современные технологии и  законодатель-
ная база направлены на  повышение безопасности, эф-
фективности и  прозрачности процесса перевозок гру-
зов, делая его более предсказуемым и  надежным для 
всех его участников .
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